Aventyrens Alderholmen
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Norra Skeppsbron pa Alderholmen 1868

Aventyrens Alderholmen

agoberdttaren H C Andersen var i Givle i september 1849 men han

maste ha missat Alderholmen: ”Staden Gefle 4r den enda stad som jag inte
vet nagot som helst om, ty den har ingen fysionomi, pAminner om alla andra
trista stader, jag har inte ett dugg med darifran.”

Han kom fran Falun och skulle vidare till Alvkarleby och han verkar ha stingt
sina Oron for de taktfasta dhejropen och de ljudande yxhuggen fran Norra
varvet. Han tycks inte ha kint tjirdoften fran varven och repslagerierna, inte
sett baspannornas vita och dngbatarnas morka roksignaler, segelfartygens
fladdrande dukar och alla de hundratals masterna som pekade mot himlen,
myllret av minniskor kring jarnvagen, tullen och Grischottis viardshus vid
angbatskajen. Eller kanske nadde allt detta inte fram till hans medvetande,
han upptickte aldrig Aventyrens Alderholmen.
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I juli 1842 hade den femtonarige prins Gustaf, sonson till Karl XIV Johan,
varit i Gavle och fatt med sig mycket mer dn sagoberittaren. Prinsen sig att
staden var vacker och att de flesta av husen var av trd, att Skeppsbron var full
av seglare och att flera byggen stod pa sina stapelbidddar pa varven. Han var
pa vig till Bergslagen med sin far Oscar och sin bror Carl och skrev dagbok
fran resan:

”P4 morgonen klockan half 10 borjade vi att fara omkring till de markvardigaste
stillena i staden. Vi foro forst langs utat Skeppsbron. Der stadnade vi vid en
Repslagarebana, hvilken egdes af Repslagare Grundén. Egaren visade oss sjelf,
huru tidgen sammansattas af flera tradar, hvilka g4 tillsammans i en punkt och
sedan passera en helt smal cylinder. Derifran framkommer tiget fardigt. Vi
sago dven hur tradarna spunnos.”

B

Prins Gustaf skrev om Alderholmens repslagare 1842

Prinsen noterade att den lilla dngslupen som de dkte med pa Gavledn hette
”Jenny” och var pa sex hastkrafter. Tio ar senare dog han i Oslo efter en svar
sjoresa men da hade han hunnit skriva in sig i den svenska musikhistorien med
noter till studentsangen och ”Glad sdsom fageln”.
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En vag ut i varlden

lderholmen var Gavles forbindelse med stora virlden, harifran gav

sig tusentals emigranter ivdg till Amerika. Massutvandringen boérjade
1845 med erikjansarna, larjungar till profeten Erik Jansson, ”Vetemjolsmessias™.
Sdkert har manga emigranter kvarterats in i sjobodarna pa Alderholmen i
vantan pa att gd ombord pa fartygen.

De sista emigrantresorna direkt fran Gavle till New York med segelfartyg
var sommaren 1857 nir skonerten ”Jenny” seglade ut med 90 emigranter
och barkskeppet ”Carolina” med 143. Senare for emigranter med dngbat till
Stockholm, tag till Goteborg, angbat till England och vidare 6ver Atlanten
med storre passagerarangare.

Ocksa fjarran turister hoppade iland pa Alderholmen. En fransk poet som
pastods vara gift med en dotter till Alexandre Dumas kom hit pa sommaren
1862 pa vig till Haparanda och midnattssolen. Vid sitt forsta besok hade han
misslyckats for dd hade han kommit klockan tio pa kvillen och pa brutet
teckensprak och stapplande svenska fragat nar angaren skulle fortsitta och
uppfattat svaret som “klockan tva”. Dit var det fyra timmar och nir han
vandrat runt i det sommarljusa Gavle och kommit tillbaka till Skeppsbron
kvart i tvd pd natten var dngaren forsvunnen. Den hade gatt klockan tolv.

En av emigranterna fran 1856 atervinde som amerikansk turist bara nagra
manader innan staden brann 1869. Det gar att datera hans ankomst till den
18 april eftersom han kom fran Stockholm med dngaren ”Alexander von
Humboldt” och gick pa teatern i Gidvle och sidg ”Varmlianningarna”. Han
tyckte att staden nastan inte alls fordndrats pa de tretton ar som gatt sedan
han utvandrade:

”Det forekom mig som om det blott varit en drom. Med undantag af den
sedan dess uppbyggda jarnvagsstationen var allt sig likt. Dar stodo de gamla
sjobodarna eller magasinerna vid a-kanten. Dar vid skeppshvarvet pa andra
sidan an byggdes pa ndgra fartyg. Har ar den gamla repslagarebanan och
utanfor hianga, alldeles som for 13 ar sedan, ndgra garnnystan, som skall utgora
skylt, och nar jag gar ofver bron, sa ligger diar vid dkanten samma gumma
annu pa sina kndn och med ett trastycke bultar och slar pa en skjorta, sa att
ekoet af hvarje slag svarar under bron. Har begagnas siledes 4nnu de gamla
tvattmaskinerna.”
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Hotell Fenix och Gefle-Dala Jarnvégsstation ca 1864

Alderholmen med sin jarnvagsstation och angbatskaj var annu i borjan pa
1870-talet Gavles pekfinger mot varlden. I september 1872 emigrerade tva
dalmasar till Australien och deras resa borjade med angbat pa Siljan och tag
till Gavle och néstan tva ar senare skrev den ene hem och berittade om den
langa resan:

”Vi hade trefliga resendrer, i synnerhet tva yngre broder till Oscar Lagermans
som hade varit hem till Falun pa nagra dagar, de togo esomoftast sina
Kognaksflaskor ur fickorna, hvarmed de voro forsedda och dessa lito de ga hela
laget runt, pa detta vis kommo vi snart till Gefle, der vi for var obekantskaps
skull och for att vara nara till hamnen togo in pa hotell Fenix nira stationen.
Vi stannade der andra dagen for att traffa en syster till min kamrats Onkel i
Australien, andra dagen skulle "Humboldt” afga till Stockholm, och for att
ej bli forsenade gingo vi ombord om gvillen, ty ”Humboldt” skulle afga kl
4, hvarfor vi maste ta en salongsplats, ty vi kunde ej ligga pa dacket i kylan
och regnet...”

Den 15 december 1874 fick Gavle dannu en forbindelse med varlden soderut, da
gick forsta taget med passagerare till Uppsala och man kunde resa till Stockholm
pa sju timmar och darifran fortsitta med snalltag till Goteborg och Malmo.

Gavles grosshandlare hade sen femton ar sin egen jarnvag till Falun och ville
fran borjan inte slippa in en konkurrerande jarnvag fran Uppsala. Men det
gick inte att hdlla emot nar jarnvagen soderifran fick koncession av regeringen
och det blev istillet s att de tva jirnvagarna forenades i en gemensam station.
Nir den var klar 1877 var den Sveriges statligaste jarnvagsstation nast efter
Stockholms och var ritad av Gavles stadsarkitekt Marten Spiering.
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Kungens o

borjan pa 1600-talet var Alderholmen den stora 6n dir Gavlean mynnade

i Gévlefjarden och 6n ingick i drottning Kristinas ”livgeding”, hennes
pensionsforsikring. Hon var dnka efter Karl IX och mamma till Gustaf II
Adolf och idag balanserar hon hégst upp pa den stora fontanen i Esplanaden
narmast radhuset. Hon 6verldt 1620 sina inkomster fran Gavle pa sin son
kungen och han i sin tur laimnade 6ver Alderholmen till stadens borgare
tvd ar senare med villkoret att de dir skulle ha skeppsvarv, repslagerier och
”braplatser” dar de kunde ta upp fartyg pa stranden och tjara dem i botten.

Att kungen gav bort en 6 hade mycket lite att gora med hans allminna
givmildhet eller att han sarskilt gillade giavlebor. Han hade med sin armé
och flotta erévrat Estland och Livland och insag att det skulle behovas fler
handelsfartyg och av en storlek som man bara kunde bygga i stider. Sen blev
tiderna sadana att det under 1600-talet inte byggdes mer dn nagra fa storre
fartyg i Gavle.

Det bottniska handelstvanget fran 1636 innebar att Gavle miste ritten att
segla direkt till utrikes hamnar och det hindrade frimmande fartyg att komma
hit. Det fanns inget riksdagsbeslut, det rackte med att Axel Oxenstierna, ”Gavles
fiende nr 1”, och kanske hans bror Gabriel, riksdrotsen, och négra till i radet
ansag att gavleborna smugglat ut koppar och att detta maste stoppas.

Gavlefartygen blev tvungna att segla in till Stockholm for att fortullas och
betala hamnavgifter, fast fran 1646 kunde de angora Dalar6 och efter 1673
fick utlandska fartyg ater komma till Gavle. Gavles borgare beklagade sig ofta
over den ”krokota seglatsen” men hur mycket den hindrade handel och sjofart
dr svart att siga, det var ocksa ett arhundrade av krig och brist pa kapital och
konkurrens fran hollandska fartyg.

Pa den karta 6ver Gavle som troligen ritades pa 1630-talet av Olof Bure finns
sjobodar markerade pa strinderna av en hjartformad Alderholmen men inga
gator och ingenting som antyder varv eller repslagarbanor. Olof var bror till
Anders Bure, ”den svenska kartografins fader”. Pa kartan ar skrivet
” Alderholmen” men 6n kallades ocksa ”Stora holmen” eller bara ”Holmen”,
ett namn som dyker upp forsta gangen 1633 i stadens dldsta dombok. En
pantsatt sjobod pa "Holmen” bjods ut till forsaljning.
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Olof Bures karta fran 1630

Forsta gangen namnet ”Alderholmen” namns i texterna ar 1634 niar man pa
radstugan bestimde att de herrelosa grisar som sprang omkring pa 6n skulle
tillfalla hospitalet, dvs sjukstugan. Hospitalet fick ofta de djur som hittades
pa andras vretar och samma sak gillde ved som huggits i annans skog. Sakert
vaxte det alar pa on eftersom “alder” betydde graal.

Tessins idé - Alderholmen som park

Pé’l Nicodemus Tessins karta fran 1646 ar trad inritade pa Alderholmen
och det finns en liten bro 6ver fran den stadsdel som senare kallades Oster.
Bron anslot till stadens genomgdende gata fran vdster mot Oster, senare
Drottninggatan, och nir jarnvagen byggdes pa Alderholmen i borjan pa 1700-
talet ersattes bron med en ny, ”Jarnbron”. Den var inte av ”jarn” men den bar
slidarna och vagnarna med stangjarn over till vagen.
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Tessin blev ndgra ar senare fader till den Nicodemus som skulle bygga ett nytt
kungligt slott 4t Karl XII men under dret 1646 ritade han en ny stadsplan for
Givle med tanke pa att befasta staden, omge den med en férsvarsmur. Han
foreslog att Alderholmen skulle forvandlas till park norr om det nya slottet
som han tiankte sig pa fjarrfiskarnas Islandet vid dmynningens sodra sida.
Stadsborna protesterade, planen betydde rivning av deras hus.

Tessins plan frédn 1646 med en park pa Alderholmen

Den nittonariga drottning Kristina besokte Gavle under aret 1646 och godkiande
ritningen i Stockholm. Hon var inte radd for att fatta beslut men sikert hade
hon inte narmare funderat pa vad det skulle kosta att genomfora planen. Elva
ar senare ndr hon lamnat Sverige skrev hon till Frankrikes maktigaste man
kardinal Mazarin att hon inte heller var radd f6r honom. Hon hade latit doda
sin overhovstallmastare Monaldesco pa fransk mark och dngrade ingenting;:
”Ni vet, att en manniska Over trettio ar inte ar radd for struntsaker. Och for
min del finner jag det mycket mindre svart att strypa folk dn att vara ridd for
dem.”

Den nya Drottninggatan fick namn efter detta markliga barnbarnsbarn till
Gustav Vasa.
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Jarnvagen

P4 den idldsta bild fran Givle som visar hamn och fartyg, kopparsticket

fran Sueciaverket, skymtar Alderholmens vistra udde langst till hoger och
tiden 4r ca 1690. Fartygen pa bilden dr sma och sa var stadens egna forutom
spanienfararen ”Gefle Slott” som sidgs ha kunnat lasta bortat 700 ton. Med
koppar i lasten togs hon 1695 av franska kapare pa Nordsjon.

Fartyg vid Alderholmen ca 1690
Ur Erik Dahlbergs “Suecia”

Pa Christopher Stenklyfts karta fran 1706 finns inget varv markerat pa
Alderholmen men nistan sakert 1dg det i luckan mellan sjobodarna pa ons
vastra udde. Lite langre nedstroms syns Sjotullen. Kartans enda bro till
Alderholmen ar vid vistra udden, en bro som senare kallades Smackebron.
Lilla sjotullen, dar mest fisk fortullades, ar markerad ute i vattnet vid utloppet av
den norra darmen. Kartan slutar i oster vid tullstaketet och visar inte ostligaste
delen av Alderholmen.

Nar utskeppningen av stangjarn snabbt 6kade mot slutet av 1600-talet kunde
jarnvagen inte ligga kvar vid rddhuset och en ny vag byggdes pa Alderholmen
och var klar till varen 1709. Jarnvagen var ett verk av Sveriges storsta tekniska
geni, Christoffer Polhem, och den var Givles mest imponerande byggnad.
Planmatten var ungefar sextio gdnger sextio meter, nastan som dagens kvarteret
Albion pa Soder. Jarnvagen var den fornamsta barockanliaggning som funnits
i Gavle, stor, sluten och symmetrisk. Samtidigt fanns en sorts funktionalism,
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basen for stingjarnsknippena var enklast mojliga och anliaggningens form
gjorde att allt kunde 6vervakas.

Jarnvagen ca 1845
Rekonstruktion av Ingvar Henricson

P4 Alderholmen fanns upplag for virke som skeppades ut, bjilkar, sparrar,
spiror och briader. For att inte traexportorerna skulle frestas smita fran tullen

forbjods de att ha upplag pa andra stillen. I borjan pa 1700-talet var
trastaplarna pa Alderholmen inte s manga men grosshandlarna uppmanades
att inte lagga dem sa att de stangde till runt sjotullen. Den érliga utforseln av
brader var vid seklets mitt ungefar 2000 kubikmeter.

Under hogkonjunkturen pa 1780-talet 6kade virkesexporten snabbt och
formodligen lades bradstaplarna pa ostligaste delen av Alderholmen. Lings
stranden mot Gavledn byggde stadens grosshandlare allt fler magasin och
rimligen maste braplatserna dir fartygen tjarades i botten ha flyttats over
till andra sidan dn, nedstroms Sodra varvet. Formodligen var de inte kvar pa
varen 1788 ndr nagon tappade sina byxor dar: ”Ett par bruna Styrmans store
Byxor med 7 eller 8 lappar pd aterlimnas dr upptagna pa Brabanken kan
igenfds mot betalning av tvitt”. Namnet Brabanken eller Brobianken fanns
lange kvar.
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Repslagarbanorna

Repslagerier fanns pa Alderholmen redan pd 1600-talet men den
dldsta karta dir repslagarbanorna syns dr lantmatare Lindenborgs fran
aren 1741 - 47 med tva banor i vinkel mot varandra. Till banorna horde i
regel tjarhus och spinnarehus och ofta nagra hackelbodar. Genom hacklingen
togs de korta fibrerna bort. Under de forsta aren av 1800-talet samlades banorna
till norra delen av Alderholmen och lig ungefir parallellt med Ostra Lilldn,
fem olika banor.

AL

Alderholmen med repslagarbérnof bé 740-talet

Stadens 6lbryggare hade sina milthus p4 rad nedstroms pa Ostra Lillans sodra
sida, att rosta kornet var en eldfarlig verksamhet. Det fanns tre mailterier i
Gavle 1833 och de lig nog alla pa Alderholmen. P4 1700-talet fanns ett
“tyghus” for artilleri vid Ostra Lillin, ett forrad for vapen och ammunition,
och det siags ha flyttats lingre osterut 1791, kanske ndr malthusen byggdes.
Det madste ocksa ha eldats mycket i bageriet som bakade brod at soldaterna i
ryska kriget.

Den nordligaste av repslagarbanorna, nr 1, var Jonas Bloms. Ar 1815 upplits
den till handelshuset Daniel Elfstrand & Co och troligen drevs den av Eric
Sjostrom. Pa 1850-talet koptes den av handlanden och forre fjarrfiskaren Erik
Martin Sjilander.

- 10 -
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Nir prins Gustaf var hiar 1842 drevs banorna 2, 3 och 4 av Carl Jacob Grundén.

Efter hans dod 1861 sildes banorna, inte ens sonen Carl verkar ha varit
intresserad av att fortsitta. Han foljde med Rettigs skepp ”Condor” till
Australien och startade ett repslageri i Melbourne. Den sydligaste banan, nr 5,
hade tillhort rederiet Peter Brandstrom & Co och sen Eckhoff & Co och drevs

pa 1860-talet av redarna Akerson och Andersson. Repslagerierna pa
Alderholmen fortsatte dven efter branden men flyttade efter ett par ar till nya
banor pa Gavledns sodra sida, fran Tredje Tvirgatan och Osterut.

Universalgeniet Ferdinand Tollin tecknade Norra varvet ca 1832

Norra varvet

Intill varvet ldg gymnasiet och trivialskolan och pa rasterna sprang
eleverna over till varvet och lekte tafatt och kurragomma bland skepp och
bradhogar. Manga pojkar slangde sina skolbocker och gick till sjoss i de tidiga
tonaren.

Sjosattningarna var stora skddespel och en av de markligaste var nar fullriggaren
”Sverige” gled ut i an pa kvillen den 15 juni 1853. Norrlandsposten skrev
dagen efter att det kommit ”en ofantlig mangd dskadare fran nara och fjarran”.
Bland dem fanns en pojke som sen blev forfattare, Carl Eneroth, och han
berattade langt senare sin historia:

- 11 -
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”Kapa stottorna dundrar det igen. Huru yxorna blixtra och den ena spiran
faller efter den andra och drages undan. Nu star skeppet fritt. Plotsligt danar
det fran roparen: Brick sidldsen! Alla draga efter andan. Och nu... nu ror
kolossen pa sig, i borjan langsamt, men sa 6kas farten, den 6kas alltmer och
mer, nu stortar akterstifven med valdsam hast ned i vattnet, dir en ofantlig
vag viller upp framfor den. Den kor allt djupare. Skeppet hojer sig med aktern
i vadret, stopptagen springa af. Men, ehuru skrofvet snuddar vid den gamla
midt emot liggande sjoboden, ha kablarna gjort sin tjanst och gifvit skeppet en
jatteknyck, som gor, att det svianger langs efter an. Under tiden har den orubbade
gubben Bostrom sjungit ut ”Sverige” ur roparen, och namnvimpeln fladdrar
ut for vinden.”

Sjosattningsfesten firades ombord pa ”Sverige” ute pa redden men niar Hotell
Fenix byggts pa 1860-talet holls festerna ofta dar.

Eftersom Gavlean var grund och smal var stapelbiddarna riktade snett
nedstréoms mot an. Grova stopptdg och trossar bromsade fartyget och svingde
det ute i 4n. Den kanske storsta av alla stopptrossar spanns 1866 pa Akersons
repslageri, 126 meter lang, med en diameter pa 18 cm och en vikt av 2,5 ton.
En bit av den finns dnnu kvar pa Tekniska museet i Stockholm.

De forsta angbatarna

nsdagseftermiddagen den 1 augusti 1827 myllrade Brobianken av

forvantansfulla flanorer, ”omkring 1500 Personer af alla Folkklasser”,
pastod Gefle Weckoblad. De hade hort om nagot rent sagoaktigt, att det skulle
komma ett skepp utan segel fran Stockholm. Tidigt nasta morgon nar alla gatt
hem kom skeppet som gick med eld, hjulingaren ”Braut-Anund”.

Pa varen 1832 oppnade Elfstrand & Co en angbatslinje mellan Gavle och
huvudstaden med hjuldngaren ”Oscar”. Den gick tre sdasonger tills den brann
och sjonk utanfor Stockholms slott. Nagon riktig fart pa angbatstrafiken blev
det inte forrdn i slutet av 1830-talet med hjuldngarna ”Norrland” och
”Ornskold” som gick langs hela kusten frin Stockholm till Haparanda.
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Hjulangaren “Norrland” fran 1837 gick mellan Stockholm och Haparanda

Gefle-Dala Jarnvag

J arnviagen mellan Falun och Gévle var det storsta som hiant pa Alderholmen
och den var en av Sveriges forsta jarnviagar. Det fanns sedan nagra ar trafik
pa andra hall, t ex vid Kristinehamn, Orebro och Goteborg, men Gefle-Dala
Jarnvig var det forsta storre bygget att bli helt fardigt och hela banan invigdes
sommaren 1859. Bakom jarnvigen fanns delvis samma min och foretag som
var inblandade i sagverket Korsnis i Dalarna, Pehr Murén, Robert Rettig,
Elfstrand & Co och andra. Flera av jarnbruken i Gastrikland och Dalarna var
ocksa med i jarnvagen. Pehr Murén satt i riksdagen och hade varit med 1852/
53 ndr det bestimts att staten skulle bygga ett nit av stambanor som privata
jarnviagar kunde ansluta till.

England var virldsledande i jarnvagar och darifran kom det forsta lokomotivet
”Norden” till Gavle forsommaren 1856 for att anvindas vid bygget. ”Norden”
var ett dldre lok som Pehr Murén och jarnviagsbyggaren Claes Adelskold hittat
i England for bara 14.000 riksdaler. Fartyget som kom med ”Norden” var for
djupgéende for att ga in vid kaj pa Alderholmen och det arton ton tunga loket
lyftes till en pram ute pa redden och kanske var det ren tur att det inte hamnade
i sjon. Aret efter kom tre nya lok fran firman Beyer Peacock & Co i Manchester
och de kostade 6ver 50.000 riksdaler per styck.

- 13 -



AVENTYRENS ALDERHOLMEN

Under jarnvigens forsta tio ar koptes ytterligare nitton engelska lok och inte
forran pa 1890-talet kom de forsta svenskbyggda, fran Nydqvist & Holm i
Trollhittan. De dldsta lokomotiven finns inte kvar men Jarnvagsmuseet i Gavle
har andra tidiga lok fran Beyer Peacock.

Oster om tullhuset och de tre raderna av magasin byggde Gefle-Dala jirnvig
station, kontor, tjanstebostiader, restaurang, hotell, lokstallar, vagnhus,
verkstader, forrad, kolupplag och mycket annat. Fram till sekelskiftet 1900
hade man lagt ut mer an fem mil rdls pd Alderholmen till ett nit som sag ut
att vara ett verk av en vimsig spindel och man tvingades be om hjilp fran en
sparexpert i Hamburg.

- 14 -
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Nyhamn

ed jarnvigen Okade utforseln av trd snabbt och bridgardarna trang-

des pa Alderholmen. Jarnvigsbyggaren Claes Adelskold lamnade 1860
ett forslag till utvidgning av Alderholmen 6sterut. Bygget av Nyhamn borjade
utan politisk diskussion och drevs som om det vore ett underhallsarbete. En
insiandare i Norrlandsposten i april 1861 fann det underligt att stadens invanare
kallades till méte om upprensningen av Ostra Lillin men inte om hamnbygget.
Kanske berodde det pa att ”det ena ar ett litet arbete, som man synes wilja
gqwiafwa under formerna, det andra ett stort, som man, trotsande formerna,
will ha fram.”

Léngst ut pa Alderholmen byggdes Nyhamn pa 1860-talet
Foto fran 1898

En lang rad trapalar drevs ner titt intill varandra och bildade kaj och bakom
denna sidnktes gamla pramar med sten. Av muddermassorna som togs upp i
hamnbassingen och segelleden byggdes ett storre Alderholmen. Bygget gick
langsamt bland annat for att man bara hade ett mudderverk. Konstruktionen
var enklare och billigare men ocksd mindre hallbar 4n den som anviants for
kajerna i Gavledn. De var byggda som ”kallmur” av stora huggna stenar som
vilade pa en badd av plank och pélar och dar allt trd 1dg helt under vattnet
utan risk for rota. Alderholmens stenkajer mot Gavlean var sikrade mot att
glida ut genom dragstag av jarn forankrade i marken. Det blev 4nda nodvan-
digt att bygga om dem under aren 1890 - 19035, dnda fran Svangbron och ner
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till Hucken. Vid sekelskiftet 1900 hade méanga av trapalarna i Nyhamn ruttnat
ovan vattenytan och dven de kajerna byggdes om och sikrades med dragstag.

Stadsbranden 1869

den stora stadsbranden i juli 1869 blev all bebyggelse pa vistra delen

av Alderholmen aska och ruiner men elden nadde inte fram till trabyggnader
som Hotell Fenix och jarnvigsstationen. Alla byggnader som idag finns pa
Alderholmen ar fran tiden efter branden. Ridslan for nya eldsvador gjorde att
flera av grosshandlarna ateruppbyggde sina magasin i tegel.

Det forsta magasinet pd Norra Skeppsbron, raknat fran viaster, byggdes at
Pehr Murén och Carl Wilhelm Stenbeck. Murén hade vid den har tiden knappast
nagot stort behov av lagerutrymme och hyrde férmodligen ut till andra. Alla
de fem magasinen pa Norra Skeppsbron tillhorde flera av de ledande redarna
och grosshandlarna i Gavle. Lars Petter Engstrom dgde nista nedstroms Murén.
Robert Rettig och Bengt Kronberg delade det tredje. Victor Engwall dgde det
fjarde och Axel Brandt och Nils Jacob Kjellerstedt det femte magasinet.

Grosshandlarna och magasinen
Collage av Ingvar Henricson 2001
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De som varit med om den stora branden hade svart att glomma den och det
drojde ett par artionden in pa 1900-talet innan magasinen fick eldstider och
varmesystem. Att Axel Brandt fick tillatelse att bygga en dngdriven hiss i sitt
magasin ar 1885 kom kanske som en 6verraskning dven for honom sjilv. Flera
av magasinen byggdes om till kontor pa 1920-talet men de var utan virme
och narmast en sorts kallforrad for skrivbordsarbetare.

Den nya stadsplanen efter branden lat fastlandet stracka sig in 6ver Alder-
holmen. Den 6vre delen av Ostra Lillin flyttades nedstroms och hamnade
alldeles 6ster om den nya jarnvagen fran Uppsala. Gavles byggnadschef Gustaf
Nystrom hade hittat en matematisk formel som visade att det inte skulle bli
nigra problem med vattenflodet i Ostra Lillin dven om den vek av i rit vinkel
fran Gavlean. Nar denna del av Lillan fylldes igen pa 1950-talet upphorde
Alderholmen att vara en 6.

Aren efter branden blev en lysande tid for affirer, nistan fem ar av hog-
konjunktur, och det grundades manga nya foretag i hela landet, ocksa har i
Givle. Tidens bradska ledde till provisorier och manga av brandens hemlosa
bodde i tillfilliga baracker i flera ar, bland annat pa Alderholmen. Jarnvagen
fanns kvar i enkla skjul, ndstan pa sin gamla plats, men flyttades lite i taget
till Nyhamn under aren 1873 - 1876.

Bradgardarna

Korsnéis, Carlsfors och Stora Kopparbergs Bergslag var nagra av de
stora sagverksbolagen som fore branden 1869 skeppade ut virke fran
Gavle och hade bradgardar pa Alderholmen. Efterhand kom ocksa andra som
Kopparberg-Hofors, Bergforss & Son och tragrossister som Fredrik Holmberg.

P4 bradgardarna sorterades virket av klamparna i olika kvaliteter och mark-
pojkarna satte dit de ratta mirkena. Stabbliggarna med en kudde pa axeln
och en barspak med krok i dndan balanserade upp briaderna pa den hoga
”stabben”, virkesstapeln. Sarpojkarna sirade pa briaderna med en sirspak
sa att de inte lag kant i kant och stropojkarna lade ut strolakt, tunna ribbor,
mellan de olika lagerna av brader.

Fredrik Holmberg var ett av Gavles storsta original och sag narmast ut som

en hamnbuse som klatt ut sig i bonjour. Hans stdiuppkomiska tal pa Central-
hotellets café om kvillarna var beromda, sjalv kunde han halla sig gravallvarlig
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nér hans publik vred sig i skratt. Han manade om sina arbetare, de var olycks-
fallsforsakrade och hade fri likarvard och det kunde kanske behovas nar han
jagat dem med kadppen runt bridhogarna. I boken ”Samtal om hus” fran Statens
institut for byggnadsforskning 1991 kan man f6lja denne frisprakige redare
och grosshandlare pa en sdllsam vandring lings Gavlean.

Skonerten “Olaus” kantrade vid Huckens brédgardar 1891
| bakgrunden syns master fran fartygen i Nyhamn

En annan markesman bland tragrossisterna var engelsmannen Robert Carrick,
en framstdende idrottare, som 1897 nadstan hingde med fjallsamen Kuoljok
fran Jokkmokk pa skidor mellan Falun och Givle. Robert Carrick blev attonde
man i loppet pa en tid strax under fjorton timmar. Han larde gavleborna spela
fotboll och 1902 blev hans lag, Gefle IF, svenska mastare.

Mindagen den 24 maj 1875 strejkade bradgardsarbetarna pa Alderholmen
for hogre loner. For siakerhets skull stingde de styrande alla krogarna i stan
och dessutom Brannvinsbolagets utminutering. Sagverken tog hit andra arbetare
med tdg men “svartfotterna” stoppades av de strejkande. Magistraten begarde
hit soldater och hundra man fran Osterfirnebo och Ovansjé kompanier gjorde
sig klara. Pa fredagen kom 400 man fran sdgen i Korsnds men dven de blev
stoppade. Efter en veckas strejk gav trabolagen med sig och lovade 5 procent
ilonehojning. Budet togs emot med hurrarop av alla de strejkande som samlats
vid Hotell Fenix och sen tidgade den jublande skaran upp genom stan till
Stadstradgarden.

- 18 -
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Den svarta jatten

tenkol dominerade bland inkommande varor till Gavle i slutet av

1800-talet. Fran ca 30.000 ton pa 1870-talet attafaldigades kolimporten
fram till sekelskiftet. Industriskorstenarna pa Brynis fargade nattmolnen roda
och det svarta sotet sokte sig till Korsnasbolagets nyhyvlade plankor. Bolaget
flyttade sina bradgardar pa Alderholmen och sitt hyvleri pa Brynis ut till
Bomhus 1890 och limnade plats fér annu mer av Akersons och Delins kol pé
Alderholmen. Ett par ar senare upphorde ocksa jarnvagen som lag langst ut
pa norra udden av Alderholmen.

Angdrivna kranar hade funnits i Nyhamn och vid Hucken ungefir sedan stadens
brand, formodligen med engelska maskinerier, men den forsta moderna kranen
kom vid sekelskiftet frain Amerika, The Brown Hoisting and Conveying
Machine Company”. Kranen kallades ” Amerikanska luftgungan” och anviandes
vid kollossning och den hade gripskopor som var fullkomligt livsfarliga. De
stingdes inte forrdn de lyftes och stuvarna maste upp och hoppa pa dem for
att fa ner dem i kolhogarna. Alla kdnde till faran men det var latt att glomma
sig: ”Man maste upp med ett 1as och passar man inte upp nar han kommer ner
sa far man den dar javla kulan i skallen.”

i '.""I'H--_..F". gy - .

“"Amerikanska luftgungan” lossar kol fran s/s “Louise” 1901

- 19 -



AVENTYRENS ALDERHOLMEN

P& ” Amerikanska luftgungan” hade frihetssingaren Joe Hill sitt sista jobb
innan han hosten pa 1902 reste 6ver till USA. Han var eldare och hans bror
skotte spakarna. Senare var kranen mer kiand som ”Trotte Teodor” och fanns
kvar dnda till 1936 nir den avlostes av de tva kranar som idag stir 6vergivna
och forfallna ute vid kaolinmagasinet.

Att lossa kol var ocksa att ligga i fartygens lastrum och rafsa ner de svarta
bitarna i en sorts handfat och sen tomma detta i en tubb, ett storre karl som
hissades upp. Mianga gamla stuveriarbetare hade linge minnen av det hir och
kunde beritta att de tidvis bodde pa Akersons kolgard, dven pa vintrarna. De
sov under kolsidckar och hackade hal pa isen i Nyhamn for att tvitta sig.

Festernas Alderholmen

lderholmen var linge en plats for stadsbornas fritid, nojen, mark-

vardigheter och fester. ”En ljuvlig holme” hade den kallats i Upfostrings-
Salskapets Tidning sommaren 1782. Lings Brobianken kunde sondagsfria
stadsbor promenera i en allé med tre rader av trad och titta p4 manga andra
som gjorde detsamma. Ute pa ostra udden kunde man fran 1838 4ta gott pa
den schweiziske pastejbagaren Grischottis vardshus. Har kunde man ocksa
kopa biljetter for en heldagstur till Limon och Sikvik med den lilla dngslupen
”Jenny” nagra somrar pa 1840-talet.

Grischottis paviljong fran 1838
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Anndag pingst 1851 kunde man fo6lja med i ballong fran Brobanken och se
staden fran ovan och den driftige molnskepparen Halvorsen framholl att en
Pajasso ocksa skulle dka med.

En komisk lopare vid namn Hellsberg tankte roa gavleborna och annonserade
i Norrlandsposten sommaren 1855, samma ar som den elektriska telegrafen
kom till Gavle:

”Snabblépning utfores i kostym av ] Hellsberg fran Hannover med sin morfar

péa ryggen i morgon pa Brobdnken, 16 ginger fran nya kanalen till
Brobinksiandan pa 32 minuter. Entrén ar frivillig i den vid grinden nedsatta
bossan. Hr Hellsberg later anmala att han icke sisom andra l6pare kommer
att pa ett eller annat sitt narra publiken.”

I.HELLSRERG.
SYARBRDBLOrEING

Tidningsannons fran 1855
Men var finns Hellsbergs morfar?
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P& Hotell Fenix firades stapelaviépningarna

Restaurang Fenix, intill jirnvagsstationen, blev i borjan pa 1860-talet Alder-
holmens stora nojesstille. Restaurangen drevs av en ung Wilhelmina Skogh
som sedermera blev varldsberomd som krogare pa Grand Hotel i Stockholm
och byggde sig det praktfulla Foresta pa Lidingo. Fenix ersatte Wesslers
paviljong Bellevue som brunnit upp pa hosten 1861. Fenix var ocksa hotell for
resande och hade till en borjan 6 rum.

P4 Fenix firades manga sjosattningar och pa varen 1870 var det for Engwalls
nya barkskepp ”Lima”. Skeppsbyggmastaren Olof August Brodin hade bjudit
ett sextiotal gaster bland andra Gavles egen Varg-Larsen, Fredrik Miltopaeus.
Han hade édret fore lamnat sjon och skeppet ”Lejonet” och sakert saknade
ingen sailor honom. I sina yngre dagar hade han skjutit med revolver mot sina
man nar de klattrade i riggen for att fa dem att raska pa. Efter ett ordknat
antal punschglas pa ”Lima” visade han upp konsten ”att ga under koffernageln”.
Det klarade ingen av de andra pa festen.

Miltopaeus var
Gévles "Varg-Larsen”
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For unga pojkar fanns det enklare n6jen. Daniel Elfstrand berattar i sina minnen
om hur han och kamraterna rodde nedf6r an och ibland styrde de in till Nyhamn
och klattrade ombord i ndgot av de manga segelfartyg som brukade ligga dar.
En stor lycka var det om de blev bjudna pa engelska kex, men det hande ocksa
att de jagades bort. P4 fartygen som kom fran Medelhavet med salt kunde de
fa apelsiner och fikon och, bist av allt, de spanska roren som blev perfekta
metspon.

Ett ridhus byggdes pd Alderholmen 1880 och det anvindes ocksa som
cirkuslokal.




AVENTYRENS ALDERHOLMEN

[ borjan av augusti 1892 drog ett kringresande sillskap av svarta min, kvinnor

och barn in 6ver Alderholmen, mérkare i skinnet an gubbarna i kolsviangen.
Hovdingen for karavanen, den 28-arige Suryck, pdstods ha foljt med
Stanleyexpeditionen genom det morkaste av Afrika under tvd ar och atta
manader och att man fran detta kunde skdda tolv stora drr pa hans kropp
efter lansstotar och sabelhugg. Inte manga gavlebor hade sett ndgot som denna
Kongo-Neger-Karavan och en barnflicka hos en av stadens skeppare skrev i
sin hemliga dagbok:

”...de voro 8 negrer och de hade 7 stora ormar med sig som den ena negern
virade om halsen, det sig hemskt ut, for 6frigt gjorde den en hel massa konster,
de dansade och figurerade sig for hvarandra och buro sig sa oforskamt at sa
man kunde rent skimmas.”

Tidningsannons om negerkaravanen 1892
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1900-talet i en blink

Geﬂe—Dala Jarnvig flyttade sina verkstidder till Nynis i borjan pa seklet
och det blev battre plats for gods till och fran Alderholmen. Bradgardarna
forsvann och Gefle Kolimport eftertridde Akerson & Co som Alderholmens
stora kolhandlare. Stuveribolaget vaxte i arbetsstyrka, batar och hus for att mot
slutet av arhundradet ligga ensamt nere vid Nyhamn. Siporexfabrikens silhuett
priglade den yttre delen av Alderholmen fran 1946 och trettio ar framat.
Den fick forst pa sextiotalet en rival som blickfing av den stora silons miss-
lyckande att se ut som en vacker fyr.

Sveabolagets vita bdtar var dnnu pa 1960-talet en del av livet pda Norra
Skeppsbron. Men det hande ocksa att segelfartyg, som den tremastade ”Regina”,
kom dnda upp i an.

Gevalia vixte och Hotell Baltic forvandlades till kontor. Bobergs borglika
brandstation byggdes till med garage, som den moderna tiden kravde, och i en
stil som var en atergdng fran fantasi till tankarnas vardag. Gevalias l6sgoms-
fargade utlastningshangar utmarkte sig som oemotsagd volym med inget annat
budskap dn varunamnet samtidigt som Alderholmen tycktes mer och mer
befriad fran manniskor. Det Alderholmen som nyarsafton ar 2000 gick in i det
nya millenniet var ett omrade som vintade pa att nagot skulle handa.

Bobergs brandstation fran 1891 &r en av de maérkligaste i norra Europa
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Sparen tillbaka till berattelserna

ebyggelsen som finns kvar pa vastra Alderholmen 4r rena arkitektur-

museet. De gamla magasinen av sten och tra, ”Metfursten” Runers gran-
diosa ”Krokstroms minne”, Bobergs brandstation, Nils Nordéns tegelbygge
at Berndtsson, stadsarkitekten Hedins tegelbyggnad for grosshandlare Hellberg,
Gunnar Wetterlings Hotell Baltic och hans klassicistiska kub i kvarteret Svirtan,
Helge Zimdabhls kafferosteri at Gevalia, det linjerena kontoret for Andersson
& Lundqvist, Beskow och Nielsens pastisch pA hamnmagasin, allt detta ar
intressant arkitektur fran olika tider.

Alderholmens historia finns ocksa bevarad i sidant som gett sig av. Grischottis
paviljong flyttades, troligen redan fore 1869, till Elfstrands landstille Nyberg
i Bomhus och star kvar fast forvandlad till ett storre hus. Hedins offentliga
toalett, som lag vid Tullhuset, ar i Boulognerskogen och kanske finns flyglarna
till Gefle-Dala Jarnvigs station dnnu kvar ndgonstans. Spaningen madste
fortsitta.

Den lilla dngslupen ”David”, som gick i passagerartrafik lings Alderholmen
1867 - 1874, heter ”Forsvik” idag och man kan folja med den pa en tur pa
Gota kanal och Vittern.

Gefle Stads forsta motorbat hette ”Alderholmen” och var byggd 1912 pa
Brynasvarvet och med henne for hamnkaptenen Fagerlind runt och visade sitt
vattenrike. Idag finns ”Alderholmen” hos Lennart Pettersson i Roslagen, en
sailor som sjalv ar sjohistoria. Han kommer fran ”Sankt Eriks” sista besattning,
isbrytaren som idag ar museifartyg i Stockholm.
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